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[Zubozenie transportowe stato sig powaznym problemem w rozwoju miast, wplywajacym
na sprawiedliwo$¢ spoteczna, dostgpno$¢ do ustug transportowych i integracjg ekonomiczna.

Jest coraz powazniejszym problemem, ale czgsto pomijanym w dyskursie, ktéry wptywa na
jakos¢ zycia w obszarach metropolitalnych, miejskich. Odnosi sig¢ ono do ograniczonego lub

nicodpowiedniego dost¢pu do przysigpnego cenowo, niezawodnego i wydajnego transportu, co
w szczegolnosci dotyczy spotecznosci o niskich dochodach i marginalizowanych. W miarg jak
miasta sie rozrastaja i ulegaja urbanizacji, zrozumienie i zajgcie si¢ problemem zubozenia
transportowego ma kluczowe znaczenie dla promowania sprawiedliwosci  spoteczne;j,
potegowania mozliwosci gospodarczych i zrébwnowazonego rozwoju miast. Niniejsza praca
analizuje zubozenie transportowe poprzez ustrukturyzowane ramy, ktére obejmuja przeglad
literatury, opracowanie modeli koncepcyjnego i formalnego oraz modelowanie i testowanie
oparte na symulacjach. Rozdziat 1 pracy rozpoczyna si¢ od zdefiniowania pojgcia zubozenia
transportowego W poréwnaniu z innymi podobnymi pojgciami, takimi jak zubozenie
dostepnoéci, narazenie na efekty zewngtrzne transportu, ograniczenie mobilnosci, przystepnos¢
cenowa transportu, identyfikacja wskaznikéw ryzyka oraz analiza metod.oceny przystgpnosci
cenowej, mobilnosci, dostepnosci i narazenia na efekty zewngtrzne. Aby opracowaé metodg
oceny zubozenia transportowego, nalezato réwniez omowic istniejace miary tego zjawiska,
w tym miary przystgpnosci cenowej, mobilnosci, dostgpnosci oraz narazenia na skutki
zewngtrzne transportu.

W krotkim rozdziale 2 przedstawiono cel, zadania, zakres i tezg pracy doktorskiej, w tym
cele czastkowe podjete wobec realizacji przedstawionej tezy. Rozdziat 3 dotyczy planowania,
budowania i laczenia miast z uwzglednieniem tematyki zubozenia transportowego. Zaglgbiono
sic w nim w projektowanie infrastruktury transportu, podkreslajac potrzebg analizy danych,
udziahu interesariuszy 1 oceniajac zagrozenia zw. znieodpowiednim planowaniem.
Przeanalizowano dostepne rozwiazania wobec ulepszenia transportu publicznego.

Rozdziat 4 skupia si¢ na modelu koncepcyjnym, ktory zostat opracowany jako podstawa
modelowania formalnego, tj. modelu matematycznego stuzacego do oceny zubozenia
transportowego w obszarach metropolitalnych, szczegotowo sformutowanego w rozdziale 5,
a ostatecznie przeksztalconego w model korzystajacy z metod symulacyjnych, opracowany
w celu symulacji dynamiki transportu, ktéry obejmuje generowanie podrézy, dystrybucje,



yvybor srgdka tran§portu i przypisanie do sieci, a takze analiz¢ dostgpnoci i mechanizmy
1nforma9]1 zwrotnej. Sposob jego konstruowania, opracowywania i weryfikacji przedstawiono
w rozdziale 6. W niniejszej pracy wykorzystano metodyke oparta na symulacji przy uzyciu
oprogramowania PTV VISUM. W badaniu oceniono potencjat oprogramowania w badaniach
nad réwnoscia spoteczng i niwelowaniem zubozenia transportowego.

W rozdziale 7 przedstawiono zastosowanie formalnego modelu oceny zubozenia
transportowego w obszarach metropolitalnych w $rodowisku opartym na symulacjach,
a w szczegdlnosci oméwiono uzyskane wyniki. Wyniki zastosowania modelu omowiono ze
szczegdlnym uwzglednieniem sytuacji zubozenia transportowego w Warszawie. Stanowi to
istotng cze$¢ rozprawy, a badania ukierunkowane sa na trzy wazne pytania, na ktére mozna
znalez¢ odpowiedzi w niniejszej pracy. Pytania te sa nastgpujace:

(1) W jaki sposéb mozna oceni¢ zubozenie transportowe w Warszawie za pomoca metody
symulacji i ustalonych wskaznikow?

(2) W jakim stopniu PTV VISUM jest przydatny do analizy transportu opartej na zasadach
sprawiedliwosci spolecznej?

(3) Jakie sugestic mozna zaproponowa¢ w celu zlagodzenia zubozenia transportowego
w dzielnicach znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji?

Aby odpowiedzie¢ na nie, opracowano matematyczny model formalny shuzacy do
oszacowania wielkosci zubozenia transportowego. Wdrozenie modelu w przypadku Warszawy
pozwolilo na opracowanie symulacji, ktora uwzglednia takie wskazniki, jak czas podrdzy, czas
oczekiwania, czestotliwos¢ ustug i odlegtos¢ podrozy.

Wyniki badan ilustruja zmiany czasowe migdzy godzinami szczytu a godzinami poza
szczytem, ujawniajac powstale nieréwnosci. Wyniki podkreslaja znaczenie PTV VISUM
i podejé¢ opartych na symulacjach dla identyfikacji stabych punktéw i wprowadzania
skutecznych, zorientowanych na réwnos¢ zmian w transporcie. Zar6wno model formalny, jak
i jego wdrozenie moga by¢ stosowane jako narzedzie wspomagajace podejmowanie decyzji
w analizach zwiazanych z rekonfiguracja transportu w systemach transportu miejskiego,
majacych na celu zmniejszenie problemu zubozenia transportowego.

Rozprawe koncza tematy takie jak: znaczenie poznawcze (aspekty teoretyczne)
i utylitarne (aspekty praktyczne) pracy, wnioski, spostrzezenia metodyczne, implikacje
gospodarcze, kierunki przysztych badan i wreszcie podsumowanie.
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